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- Comparativo:
Merced®s CLK 320 / Volvo C70
-~ Rivales directos por atributos, precio y

- i potencial, el Mercedes CLK 320 y el Volvo
/ C70 son los dos modelos de mayor
prestigio de la nueva hornada de coupés
medios. Ambos gozan de musculosas
mecanicas para moverse con agilidad sobre
cualquier trazado, a lo que el deportivo
aleman suma ese intrinseco glamour de
todo producto sellado con la estrella y el
coche de «El Santo» el encanto que siempre
irradia cualquier astro del celuloide; por

algo son los mas deseados de su clase.

La ley

del deseo
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Impecablemente rematado en todos

los aspectos, el CLK 320 Incorpora la
mejor tecnologlia de la marca alemana,
incluido el nuevo V6 de 218 CV.

Si se desconecta el
ASRH, el coupé de
Mercedes permite hacer
auténticas dlabluras y
disfrutar Intensamente
de la propulsion trasera.
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or cualidades, tecnolo-

gia, calidad y prestigio

de las marcas que los
sellan, tanto el Mercedes CLK
como el Volvo C70 son las dos
gstrellas con mas brillo entre
los modelos de su clase. Los
dos surgen con fuerza desta-
candose de sus rivales, go-
zando de un poderio y un refi-
pnamiento técnico que los con-
vierten en algo reaimente es-
pecial Y aunque sobre el pa-
pel el modelo sueco presenta
mas potencial, a la hora de la
vergac el germano no se que-
3a muy atras. Esto los con-

dos versiones muy dislintas
de un mismo tema

POCos son 108 coupés me-
JI0S Que quedan con un plan-
teamiento mecanico como el
que defiende este Mercedes
El CLK se mantiene fiel a la
configuracion clasica de mo-
tor delantero longitudinal y

propulsion trasera, algo que
le proporciona un valor muy
significativo para los mas pu-
ristas. Tan apreciada cuali-
dad ha sido sabiamente com-
binada con un atractivo dise-
fio y con los ultimos avances
técnicos desarrollados por la
marca de la estrella, Porque
este modelo surge como una
fusion de componentes de los
Clase C y E, beneficiandose
de lo mejor de uno y otro. He-
reda asl la plataforma del Cla-
se C, pero combinada con
una estética similar a la del
Clase E. Cuenta igualmente
con llave electronica, airbags
laterales, sistema de frenado
dotado del servofreno de
emergencia BAS o bloqueo
automatico de puertas (que
se acliva por encima de 8
km/h). Tampoco le faltan los
cinturones de seguridad con
pretensores y limitador de
fuerza de tensado, ni 108
asientos con muelle de lami-




nas. Y a todo eso se suma en
@sta version la variante mas
potente del moderno motor
V6 de tres valvulas por cilin-
dro, que con 3,2 litros ofrece
218 CV. De esta manera, el
CLK se distingue como un
producto muy logrado, un au-
tomovil que, sin apartarse de
108 mas estimados cadnones
que desde siempre han ca-
facterizaco a los de su clase
pasa por ser uno de los mas
modadernos de su especie

Si comercialmente el plan-
teamiento del Volvo es muy
similar al de su rival, en lo que
respecta a la configuracién
mecanica nada lienan que
ver. El modelo sueco deriva
igualmente de una berlina, el
570, pero en este caso de
iraccion delantera. Emplea
asl la misma plataforma, mo-
lores y transmision, aunque
todo el conjunto ha sido evo-
lucionado para la ocasion por
l0os especialistas de TWR

(Tom Walkinshaw Racing)
encargados de hacer correr
los coches de la marca en el
Britanico de Turismos. TWR y
Volvo han formado una Joint-
venture denominada Autono-
va para desarrollar el C70,
que ha sido afinado por los
mejores Ingenieros del re-
nombrado preparador. De ahl
que este coupe rauna tam-
bién grandes dosis de tecno-
logia punta, por supuesio
adecuadamente vestida cor
un traje ge corte tragiciona
Pero NO exenioc g8 mogarrnm:-
dad y atractivo. £1 C70 se pre-
senta asi cComo un automoy

;jlfaﬂ‘n:":?e; prestacwonal v g
namico .'1?(_)_’7 en 0 gque 1am-

oien tiene mucho gue ve!
RIOPUISOr Que 10 anima. que
e permite contar con nads
menos que 240 CV. En este
Caso, la marca nordica ha re-
curndo a la version de 2.3 |i-
Iros sobrealimentada por tur-
00 de Su conocido cinco cilin-

El Volvo viene mas equipado
que su oponente y cuenta

igualmente con un habltdculo
suntuosamente terminado.

Graclas a los 240 CV
del cinco cllindros
turboalimentado que le
anima, el C70 es capaz
de acelerar como un
dragster.
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MOTOR
Definicion

Arquitectura

Cilindrada
Alimentacién
y encendido

Distribucion

Potencia maxima
Par maximo

Datos oficiales

Mercedes CLK 320

Sois clindros en V a 907 delantaro longiiad
nal; refnigeraco por agua

Blogue, culatas y camesas de aleacion ligera
clguenal de cuatro apoyos; Colacior de asca
pe con doble pared de aslamsenio

3.199 cc (89,9 x B4 mm), compresion: 10:1
Gestion electronica Bosch Motronic con it
yacecion 'nll.ll[)um() secuancial y sansor de
masa de aire por pelicula calmnie (HEM) an
condido scironico Megraco, oon una Do
na y ¢oa bujlas de plahind de largs Suraos
(100,000 km) por Gllingro

[res valvulas por Clingro en ¥ ACoO0saas por
taquas hidradlicos a raves de o Arboses da
Iovas por bancada Mancados por Cadens

160 kW (218 V) & 5.700 rpn
310 Nm (31,63 mikg) antre 3.000

s nrr
",v;l".'

Los asientos del Volvo (abajo) son
mas acogedores que los del
Mercedes (izquierda), alnque
ambos resultan muy confortables
en largos trayectos:

Volvo C70

Cinco cilingeos an linea dolantoro Lransyes-
il relngerado por agua

Slogue (con camisas fundidas) v culata ge
MUMING. clguanal de sals apoyos

2310 co (BY x 90 mm); compreasion: 8,5:1

Gashon alecironica Bosch MP4.3 con Inyec
00 MUtpunio secuancial y lurbocompresor
WASS & 1,66 buw) con interooaler, encendt
3O pWCrOMCo NINgrado esIanco alntajusia-

Dig. con requlscidn da Dicado v sistema de
) ¥ Yo

q' vaIVUIES DOF GEMOID BCOOnNadas por
WUt MdrAuboos autosusiabios A traves do
308 HOES O ‘Bves & Hatn mandados

PO COfraa coMaca
176 4 KW (240 ’. Vias 1 en
IHINM (53 87

mikg) entre 2,700 y 5. 100 rpm

TRANSMISION

Tipo

Embrague

Cambio 1
(relaciones y 2*
desarrolios 3
finalos) 4"

Grupo

BASTIDOR
Suspension

Direccion

Sistoma de frenado

Llantas
Neumaticos

COTAS

Largo/ancho/alto
Batalla y vias
Deposito

Peso

Coel. aerodinamico

Moot gelantoro longitudinal con |

ampio au

OMALCO &N Drofonoacdn anl ciguanal, pro

;,‘.I' SO MRS R CON ConNtrol de 1rpaceiom oot
y ASR

Lonvarhidor morauiico de par

fronice

3.93:1 (9,58 kmih)

2411 (15,63 kmyh)
1.49:1 (25,28 km/h)
1,00:1 (37,67 km/h)
0.83:1 (45 38 km/M)

307

MOIOr Galantard Iransversal con Camiee ma-
nual © BUOMALCO on Prelongackon del cigue
fAal raccion delantera con contro! alectronl
co de traccion TRACS

Monodisco an $eco (manual), convartidor hi
dravlico dal par (automatico)

(manual) {(automatico)
3.07:1(9.45 xmh) 3061 (1340 k)
1. 7.1 (16,40 km/h) 2.06:1 (23,48 km/h)
1,19:1 (23,39 km/h) 1.37.1 (35,30 km/n)
0.87:1 (33,36 km/h) 0081 (49,35 km/h)
0,70:1 (41,46 km/h)

4,00 1 (manual), 2.40:1 (automatico)

Independionte en las cualro ruodas, de ira
POCIO Aarhcuiado delante, Con COMPansacKon
do cabecoo al lrenar; trasera mulliDrazo con
compensackin de hundimiento al arrancar
do cavecoo al acelerar y do hundimiento a
frenar; muolies helicoidales, amortiguadores
de gas y estabiizadora (27/14 mm &) an am
bos lrenes

Rocirculacion de bolas cor
progresiva; diametro de geo 10,7 m
390 mm @ (3.4 vueltas)
Doble cirourto ndranicd oor
AMPOINCHOY 08 NENZA DOf OSrasln DIrs & G
vOITBINO U merQonca 3ol sesdeng BAS Take
ASSi81). ISCOS vOMIacoS Oetarte (350 mm ©
TRCEDS oot (296 rm D) v ABS

Al o'y - My &

b{,’_')-_-“m oy

a8 cCuliro ruddas. delantea

O0 HUNQUIoS Inlencres v

indopendiente e

de tipo McPherson
SISO 00 COMPaNSatOn de Cabacan &l acon
iy OF huncmienio yasdrs rmulitrazo

OIYOROSSCOoN 00 hun

ol Mo

3 ,,;;\t'.,é
AT

.-.ll; i ytadhedd 1R eA LS

oon sistema Deltidrk y e
o S - ¥ y . Ly zu‘tl“
al lranar P it

mienio 8l acuiern v de cabeced

B

o

et 3 MOOres OF Ohs WS NeRCOCaes : Y Mg Y i\
o o - st e 1Y) o ~|‘m
astatcacions (22122 mm @)en ambos rene: l Ul N'.'u&.‘”' - “
fra it AL
Maon v romaliarn Cor arvoasiioncia de ! . 1] Q 1 5 L F
i ‘| i ] / | é -n‘“’-ﬂ 101
yesva Admoto de giro: 12.2 n . TV TR i LY AL LY m
..'-: -. oia .
" an diaqonal servoasislido, con

BNO0S yoniiados delante (302 mm &), maci- - : ALY A R
S Gebras (293 mMm ) y ABS dros, un corazon (]UL‘ convier
e en un vergadero dragster a
. ' todo automaovil que 1o monta
Neacon, de 752 17

Es evidente, pues, que el C70
se puede codear sobrada-

Micheam ot =X ge 2050 WHiL Michalin Pior SX de 225/45 ZR17; presiones
~ LR 28 B 8 Dlend CarQl P23 bar; 2.3/2 8 a plena carga

2 58T . Tq <4 A 72001 82001 410 mm
o ) 74 2660 mm y 1,520/1.520 mm

62 W }3 1 5 HON 73 tros (gascling sin plomo 95 RON)

1 4758 k0 1.480 kQ

mente con el CLK 320, ya que
a Su potencial suma la reputa-
da sequridad Intrinseca a la
marca sueca, una lujosa ter-

minacién, un equipo incluso
X 'f),:‘(;

PRESTACIONES

Velocidad maxima
0-100 km/h

CONSUMO
Homologado ECE

240 kmyn

7'4/10

mas generoso y elementos
lan apreciados como los air-
bags laterales, el control de
traccion TRACS, el tren trase

250 Kkm/h (manual); 240 kervh (autoematico)
8°9/10 (manual), 7°2/10 (automatico) ]

(MO0) 9.9 Niros/ 100 km

ro multibrazo o el sistema de
navegacion
Siguiendo con las diferen-

(medio) 10.8 birag/ 100 krmn
(manual); 11.0 litroa/100 km (automatico) J

clas, existen también otras de

12 AUTOMOVIL
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lipo estructural. El Merce

88 mas ¢« que ¢

val, que tiene mayor longitud,
anchura y allura, contando a
la vez con vias de mayores di-
mensiones, aunque emplea
sin embargo una batalla 30
min menaot

mpacto

Si a esto se une
que el modelo aleman goza
de un baslidor mejor puesto a
punto, es mas facil entender
POr que en zonas viragas re-
Sulta mas agradable de con-
gucir, divertico
Vira siempre

mas aficiente
ble
cabec Sé mues-
ra basicamente neutro ge re-
acciones, faciitando que el

y maneja

plano, no

| WAAY s 1“ "-'?'AA. w “‘i

g “.) eN;r- S

""WJ \¢r W

i
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— vy

lren delantero se inscriba cor

una facllidad pasmosa incluy-
QIros mas

,‘,‘ v"('l_\;lll

80O an los cerrados
Ademas a posibill

| de desconectar el ASR
dlablur
curvas lentas, disfrutando de
0 lindo de la propulsion trase-

5€ puedaen hacer as en

ra con total segurnidad y
gresivid:

En lrazados sinuosos el
Volvo
para aprovechar su potencial
ya que pierde molricidad vy re-
sulla exc e subvira
ador
conduccion muy depurada
para sacarle partido. En esto

I PIO

1 dé reacciones

flene mas problemas

esivarnmen

Por tanto requlere una

'y_’,"'l a "”'q'v
10 ge

mas

monita

mente generos
aprovechar

Hos, |0 que procu
sequilbrio
conforl, De
balanceo es ¢

do, ya que pa
COMPromiso mas a
deberia recurrir a
dos de amortiguacion
energicos y a estabilizadoras
(sobre todo la
gruesas, 1o que

antre es!

unos fara
"H’ﬂ?

delantera) mas
periudicaria
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la comodidad general, Es re
comendgable [f”.ff tanto. mon
ePOor-

IO Al

@ar ia opcion de chasis ¢
AP AL ‘I,o
llantas de 17
ias de 18 que
a sobreprecio
en carreteras
&N PISO y lrazado rapido
iutopistas, el Volvo se
gaesanvuelve correctamente y
permite realizar cruceros de
yiarto con mas faclligad y ra-
pidez que el CLK, En este lipo
de escenarios se mpone cia-
rameante el modelo sueco, ya
que su nivel prestacional es

stante
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CENTRO TECNICO

Mediciones realizadas por ¢ equipo de pruebas de AUTOMOVIL con &l sistema electronico Datron-Correvit EEP3
(prestaciones y franos), y banco ae rodillos Bosoh FLA20Y (rendimiento)

VELOCIDAD Mercedes CLK320 Volvo C70 (manual y automatico)
Maxima absoluta 238 41 kmh & 5263 rpmen & 248,74 km/M a 236,08 km/h a
Kilémetro lanzado 5951 rpmen® | 4,783 rpmen D
(tras 1,000 m de aceleracion) 201 64 k! 214,41 km/h 211 88 kmm :
Salida del km lanzado 236,16 kmvh & 231 14 km/n &
(tras 2.000 m de aceleracion) 224 07 vl a 5,948 1o on 40 5.696 rpm en 5° 4.683 rpmon O J

ACELERACION
0-100 km/h _ 8447100 (en D) 713100 (an 18y 29 | 7"96/100 (an D)
400 metros (salida parada) 16"06/100 15'14/100 15°72/100
1,000 metros (salida parada) 29 16/100 27291100 28'04/100 l

RECUPERACION

En 4* (desde 40 km/h) 400 m 147 10/100 (e D) 18"53/100 13"59/100 {on D)
1.000m 27°13/100 (en D) 32°05/100 25"87/100 (en D)

En 5" (desde 50 km/h) 400 m  13°64/100 (on D) 19°03/100 13"00/100 (en D)
1.000m 26'55/100 (an D) 34"48/100 25"18/100 (on D)

ADELANTAMIENTO
Lento: 20-70 km/h 3°93/100 {en D) 5°23/100(en 2%) | 4"12/100 (en D)
Rapido: 70-120 km/h 8"81/100 (en D) 5°31/100(en 2% y 3% | 5'83400 (en D) Wi
Total: 20-120 km/h 10°74/1C0 (en D) 10°841100en 28y 3% | 9°96100 {en D) '

FRENADA
140 km/h a0 73.9men 3'70/100 72.8 m an 3°76/100 | 77.28 men 3'92/100 |

CONSUMO
Velocidad constante 100/120 kv 7,8/8.9 (itros 100 km 100/120 k8,279, 14 Mrow

100 kM (manua))

2 8, 13/9.65 Hiros/100 km (automatico)
Conduccién normal vel modia: 98,15 km/M ve mediag 98 15 kmvh
(carrotera/Rodia/Autopista) 8,41 Mros/100 km 8,72 litros/ 100 km (manual),

riss 9,25 litros/ 100 k) (automatico)
Conduccion deportiva vel media 134,78 krvh vol media 134,78 km/M;
{caretera montafa/Redia/Automa) 14 76 Liros 100 kim 17.34 liteos/ 100 km (manual)
' 19,76 litros/ 100 km (autormnatco)
Consumo medio en la prueba 7 ¢ I 100 ki 10,86 litrog/ 100 km (manual)

UNIDAD PROBADA

Peso en bascula
Reparto de masas

Presion de ruedas

RENDIMIENTO

Aungue no ha alcanzado &
potencia anunciada, el Ve de 18
valhulas del CLK 320 tene buen
1irGn an alta, sin prasgindir por
wllo do una elasticidad
orwidiable como prncipal virtud.
Como es habltual en los
Motores rHCAIMONtILIOS, ¥ &
mMOdio ¥ BIO (EQIManN CLANOK
MAS VIGOr entregs | mecdrica
del C70, 10 (ue e Iradude o
UNa CapAacidag e ackerason v
rOCURAACION axtraorcinuria

AUTOMOVIL

-

11,68 litros/ 100 km (automatico)

1 4BY kg
780/739 kg (B0 3/49.7 %)

2.312.3 bor

1631 kg (manual). 1,550 kg (aulomanco) |
931/604 Kg (60,7/39.3%) (manual),
2568/601 ko(61,4/38,6%)(automalico)
2.5/2 4 bar

® Potencia maxima

212,98 CV a 5,440 rpm

® Por maximo

31,76 mkg a3 170 rpm

® Régimen maximo: & 000 rpm
® Relacién peso/potencia
6,09 kg/CV

® Potencia especificn: 56 57 CV/io

ssaiiisfila

® Potencia maxima
256,77 a 5.680 tpm

® Par méximo

40,39 mkg » 3 380 rpm

® Régimen maxime: £ 400

® Relacién peso/potencia
598 kgiTV (rmanual)

8,07 wg/TV (automiitico)

® Potencia especifica: 11072 Lo

e e e & & ‘
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El Mercedes tiene un bastidor Impecablemente puesto a
punto y no necesita el descomunal calzado que monta el
Volvo (de 17 pulgadas) para conseguir un éptimo
equilibrio entre estabilidad y confort.
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superior aun siendo mas pe-
sado que su oponente. Por-
Que, ya sea en version ma-
nual o en la de caja automati-
ca (el CLK 320 sélo se ofrece
con transmision automatica
de cinco marchas), el modelo
nérdico gana claramente
practicamente en lodas las
mediciones, beneficiado por
una diferencia de potencia
que en el banco ha sido Inclu-
SO superior a la nominal que
dan ambos fabricantes El
Mercedes 8010 s mas rapido
en el adelantarmento de 20 a
70 km/h y, como es 16gico, en
las recuperaciones an rela-
cion con la version manual
del Volvo, beneficiado an am-
bos casos por la fabulosa ca-

ja de cambios que monta. No
an vano la transmision auto-
matica del C70, con soélo cua-
tro velocigades, esta obliga-
da a emplear un escalona-
miento mas abierto y unos de-
sarrollos mas largos

Por otra parte, en lo relativo
a manejo, el cambio del CLK
es casl igual de eliciente que
uno manual cuando se usa el
selector directamente Y su
eficacia esta fuera de toda
duda, superando claramente
al que monta el Volvo tanto en
suavidad como en rapidez,
confort de uso y eficiencia, si
bien, como es l6gico, a la ho-
ra de ir deprisa, el C70 ma-
nual le supera en eficacla pu-
ra. Y es que. al reducir sigue

" e
. "

siendo mas rapido el hombre
que la maquina, sobre todo
porque las cajas automaticas,
cuando se rueda casi al limi-
te, no permiten realizar algu-
nas selecciones de retencion
o tardan en hacerlas, lo que
obliga a abusar de los frenos
mas de la cuenta

Hablando de frenos, hay
que destacar que la yersion
manual del Volvo ha sigo &
paz de batir al CLK inciuso &
pesar del servolrenc e
emergencia BAS si ben la
variante automanca gel mo-
delo sueco No ha pooido lle-
gar al misme mvel No obs-
lante, en &sle apartaco ningu-
no de s gos modelos pre-
senia ouesa alguna. ya que en

AUTOMOVIL 15



LLAVE EN MANO
Precio

Garantia
Lanzamiento
on Espana
Atencion al
cliente

Ul

LA
!

Como buenos coupés de lujo, ambos ofrecen cuatro
confortables plazas, lo que permite que los pasajeros
traseros disfruten también de cualquier desplazamiento.

Ficha comercial

Mercedes CLK 320

7650000 p1as. IVA e mpuesio go matriculacion
nciuidos; trangporte, lasa de malricula SeguUro |
y ORCIONES A parto

Unano o 100.000 km

Jumo de 1997

949 26 80 00

Volvo C70 manual y automatico

7340000 pras. (manual), 7 565000 ptas. (automat
€0) IVA, Impuesto de matriculacikon y transpore in-
Cluiios, tasa de matricula, sequrio y opcionaes & pane
Un ano sin imite de kilometraje

Fobroto 1998

Y1 566 62 54

EQUIPAMIENTO

Serle

Opcional

ABS, ASR, airbag para conductor, acompanante
y lateral en a8 poertas, sstema de olimatizacion
aviomatico con filtro antipolvo, asientos deporti
VOS CON BSloma alactico de acceso a lns plazas
Iraseras (Easy Entry), cierre centralizado de Puex
108, malatero y tapon de gasoling con sistema de ‘
blogued autemalico durante la marcha. cambio |
automatico de cinco marchas con sistoma deo !
control de velecidad de crucero Tempomat, co- |
lumna direceion ragutable on profundidad dispo
siivo delector de ccupacion del asiento del
acompanante (para activar/desaclivar el air-
vagelevalunas eléctricos, llantas de aleacion
bloqueo de arranque con llave de encendido
aloclronica, prelensores do los cimwones de se
gundad con mdador do fuerza de tensado, res
paldo postenor abatible por partes asimatricas
GIrecCOn asstida, cristales calrifugos, servolre
N0 Ge emecgencia (BAS), volante y palanca de
cambios Irrados en 2l y retroviscores elcincos
Control de estabidad ESP, asentos eloctncos ¢on
memoria, alarma antirrobo, bolsa peara 08QuUes
asientos calelaclados, lavafaros faros de Xondn,
BANSOr 4o lluvia para @l parabrisas, sensores de
aparcamanto con gisterma Parkironic, sistama de
navegacion Aulopiiot (APS), tapiceria de plal, equk
PO de sordo Bose Special o Exauigil con ocho al-
Hvoces y cargador de CO, tacho corredizo de cns
tal calorifugo, kil estético AMG vy llantas AMG de
75 17" delanto y 8,5"x 17" dotras con neumdticos
U 225/45 ZR17 delante y 245/40 ZR17 delras

ABS, airbag conductor, sisterma SIPS de protec-
ClOn ge Impactos fatoralos. arbag laterales, cli
matizacor con litro de polen, votante rogulable
de pel o combinando pal vy madera, direccion
asislida, cierre cantralizado con mando a distan-
cin @ Inmavilizador electronico, elevalunas ek
tricos, laros regulables desde o interior, Implala- |
va laros, faros antiniebla, ordenador de viaje :
acabados on madera, asiontos alaciricos con
res memorias, sistema de entrada también oléc-
nco, calelactados tapizados en pial y con ragu-
acion en aftura y lumbar, control automatico de
velocidad, llantas de aleacidn de 7 5°x 17", oqQul
PO de masica con cargador de 3CD. 10 alavo-
cas y sistema Prologic (atavoz adicional central
00 dos vias)

Pintura motalizada, airbag acompanante. tapice-
e combinada plel/Alcantara, tapiceria de piel
aspecial, techo solar eléctrico, llantas de alea
Cion BBS Triton de 7,5 x 18" con neumaticos de
225/40 ZR18, apoyabrazos central con portava-
SO8, retrovisor interior lotosensible. sisloma de
navegacion (no compatible con el sistema Prolo
gic del equipo Hi-F), chasis deportivo rabajado v
alarma
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ambos casos se dispone de
generosa potencia y de sufi-
ciente resistencia a la fatiga,
aungue el modelo aleman tie-
ne ge mayor equilibrio mer-
ced a unas suspensiones me-
jor afinadas

Por lo que respecta al inte-
rior, los dos ofrecen un exqui:
sitlo acabado, diferenciando-
86 SOlo por cuestiones de
gusto y matiz. Ambos habita-
culos son de cuatro plazas,
amplios y aprovechables,
muy confortables para viajes
largos. Los asientos del Volvo
80N Mas acogedores y el cua-
daro de instrumentos mas
compieto, sin que esto signifi-
que que el Mercedes no ten-
ga un puesto de mando impe-
cable, cémodo y bien resuel-
to. Otro detalle que los dife-
rencia es el sistema eléctrico
Easy Entry de acceso a las
plazas traseras, mucho mas
eficiente, rapido y facil de ac-
cionar en el caso del CLK

Esta claro, pues, que aun-
que van dingidos a un mismo
publico, estos dos suntuosos
coupes presentan suficientes
diferencias para inclinar la ba-
lanza de uno u otro lado en
funcion del gusto del consumi
dor. El Mercedes se presenta
COMO un Progucto mas conse-
guido, con las cualidades tipi-
cas de las mejores creaciones
de la firma alemana. Es el mas
Indicado para los puristas y
para los amantes de la pro-
puision trasera, que disfruta-
ran a tope de sus atributos y
de ese agrado de conduc-
cion tradicional en la marca
que propicia que, a medida
qQue, transcurren los kilome-
lros apetezca aun mas con-
ducirio. El Volvo, por su parte,
ofrece mas equipo y presta-
clones superiores por menos
dinero. Es un verdadero misil
con ruedas, una maquina de
acelerar que requiere mano
férrea e ideas claras para ex-
lraerle todo su potencial, so-
bre lodo en zonas sinuosas.
Porque siendo claramente
mas potente y rapido que su
oponente, no llega a ser mas
eficaz en términos absolutos,
aunque en autopisia y zonas
rapidas de trazado amplio, el
CLK 320 no lo tendra facil pa-
ra seguir su estela

Fernando Gémez Blanco




